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Den Maritime Havarikommission

Den Maritime Havarikommission arbejder som en selvsteendig enhed under Erhvervs- og Veekst-
ministeriet og udfagrer undersagelser med henblik pa forebyggelse af ulykker og for at fremme initi-
ativer, der gger sikkerheden til sgs.

Havarikommissionen er en uvildig enhed, der i sin organisation og retlige struktur er uafheengig af
andre parter.

Formal

Den Maritime Havarikommissionen har til formal at undersage ulykker til s@s og at udarbejde an-
befalinger til forbedring af sikkerheden og indgar i et samarbejde med tilsvarende undersggelses-
instanser i andre lande. Havarikommissionen undersgger sgulykker og arbejdsulykker pa danske
handels- og fiskeskibe samt ulykker pa udenlandske skibe, nar de sker i dansk territorialfarvand.

Den Maritime Havarikommissions undersggelser tilvejebringer oplysninger om de faktiske om-
steendigheder ved ulykker og klarlaegger de begivenhedsforlab og arsager, som farte til ulykkerne.

Undersggelserne foregar adskilt fra den strafferetlige efterforskning. Der tages ikke stilling til de
straffe- og/eller erstatningsretlige aspekter ved ulykker.
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1. Resumé

Den 21. november 2011 om eftermiddagen kolliderede sandsugeren TONNE med entreprengrski-
bet HELLE SAJ ud for Thorsminde havn.

HELLE SAJ keentrede og forliste, men begge ombordveerende var uskadte og blev reddet af
TONNE kort efter kollisionen. Der skete ingen personskade og kun ringe materiel skade i TONNE.

Da kollisionen skete, var HELLE SAJ under forleegning fra Thorsminde havn mod skibets klapplads
vest af havnen, og skibet var fuldt lastet med bundmateriale. T@NNE var under forlaegning fra sin
klapplads sydvest af havnen mod Thorsminde havn, og dette skib var tomt. Der var ringe sigtbar-
hed p& grund af tage.

Efter forliset sandede vraget af HELLE SAJ hurtigt til. Der skete ingen veesentlig forurening af om-
givelserne som fglge af sgulykken.
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2. Faktuelle oplysninger

2.1 Skibsdata for TANNE

/P TONNI

sir48

Figur 1: Sandpumper TONNE
Kilde: Kystdirektoratet

Navn: TONNE

Skibstype: Sandsuger

Nationalitet: Danmark

Hjemsted: Thorsminde

IMO-nummer: 8813013

Kaldesignal: OUIH

Rederi: Kystinspektoratet
IMO-selskabsnummer: 1939982

Byggear: 1989
Byggeveerft/byggenummer: Esbjerg Oil Field Service / 58

Klassifikationsselskab:

Bureau Veritas

Leengde overalt: 45,02 meter
Bredde: 10,02 meter
Bruttotonnage: 473

Dgdveegt: 758t
Maksimal dybgang: 3,2 meter
Fremdrivningseffekt: 412 kW
Skrogmateriale: Stal
Skrogtype: Splitsandsuger

2.2 Sejladsdata for TANNE

Afgangshavn: Thorsminde
Ankomsthavn: Thorsminde
Oplysninger om ladningen: Ingen ladning

Bemanding:

Skibsfarer, styrmand og skibsassistent
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2.3 Skibsdata for HELLE SAJ

Sl
LA 1] .

Kilde: Svendborg Uddybning ApS

Navn:

Skibstype:

Nationalitet:

Hjemsted:
IMO-nummer:
Kaldesignal:

Rederi:
IMO-selskabsnummer:
Byggear:
Byggeveerft/byggenummer:
Klassifikationsselskab:
Laengde overalt:
Bredde:
Bruttotonnage:
Dgdveegt:

Maksimal dybgang:
Fremdrivningseffekt:
Skrogmateriale:
Skrogtype:

2.4 Sejladsdata for HELLE SAJ

Afgangshavn:
Ankomsthavn:
Oplysninger om ladningen:
Bemanding:

Figur 2: Stenfiskeskib/entreprengrskib HELLE SAJ

HELLE SAJ
Stenfiskeskib/entreprengrskib
Danmark

Svendborg

8874407

oVvJs

Svendborg Uddybning ApS
1877651

1961

Frederikshavn Veerft og Flydedok A/S / 233
Uklasset

42,10 meter

7,32 meter

276

758t

3,2 meter

412 kW

Stal

Entreprengrskib med splitbund

Thorsminde

Thorsminde

Sand

Skibsfarer og bedstemand
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2.5 Vejrdata

Vind — retning og hastighed i m/s:
Bolgehgjde:

Sigtbarhed:

Lysforhold:

Strgmforhold:

2.6 Oplysninger om ulykken

Ulykkens type:
IMO-klassifikation:
Dato og tidspunkt:
Position:
Menneskelige faktorer:
Konsekvenser:

Figur 3: Farvandet ud for Thorsminde

Kilde: Udsnit af Google Earth

Stille

0,5-1 meter

Ca. 100 meter

Lyst

Ingen strgm af betydning for ulykken

Forlis efter kollision

Meget alvorlig ulykke

21. november 2011, klokken 15.30
56°22,201’ N — 008°06,466’ @

Ja

HELLE SAJ forlist

Thorsminde havn

I Ulykkessted
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2.7 Assistance fra myndigheder paland og alarmberedskab

Involveret: Redningsstation Thorsminde
Anvendte midler: Redningsbad MRB 35

2.8 Oplysninger om besatningsmedlemmer i TANNE

Skibsfarer Seetteskipper af 1. grad,

farer af TONNE igennem 19 ar
Styrmand Fiskeskipper og kystskipper
Skibsassistent Befaren skibsassistent

2.9 Oplysninger om besatningsmedlemmer i HELLE SAJ

Skibsfarer Kystskipper
farer af HELLE SAJ i ca. tre maneder
Bedstemand Mekaniker, ca. 1¥ ars fartstid

3. REDEGYJRELSE

3.1 Kollisionen

Den 21. november 2011 var entreprengrskibet HELLE SAJ beskeeftiget med uddybning i
Thorsminde havn. Skibet arbejdede med gravemaskine, der var monteret og kunne kgre pa luge-
karmen. Under gravearbejde blev skibet stabiliseret af to stgtteben, der blev seenket ned pa bun-
den i havnen — et i styrbord side foran lastkassen og et i bagbord side agten for lastkassen.

Sandsugeren TONNE var beskeeftiget med at rense op i indsejlingen til Thorsminde havn. Skibet
arbejdede som sleebesuger og havde i mange ar hovedsageligt veeret beskeeftiget ved Thorsmin-
de.

Der havde hele dagen veeret jeevnlig kommunikation mellem TANNE og HELLE SAJ, hvor man
informerede hinanden om bl.a. dagens arbejde og skibenes beveegelser m.v.

Det var stille vejr med tiltagende tage, der bragte sigtbarheden ned péa ca. 100 meter.

T@ANNE havde den pageeldende dag suget sand fem gange og losset ved klappladsen, som er lidt
syd for Thorsminde havn, og ca. klokken 15.30 var TGNNE med ca. 5% knob pa en nordlig kurs pa
vej tilbage til Thorsminde havn for at slutte arbejdet denne dag pa grund af tiltagende tage. Skibs-
fgreren var i styrehuset og mangvrerede skibet. Styrmanden var ogsa i styrehuset, mens skibsas-
sistenten var i sidegangen i styrbord side. Skibets elektroniske sgkort blev brugt til navigation un-
der sejladsen mod Thorsminde havn. Radaren var i drift, men blev ikke brugt.

HELLE SAJ var fuldt lastet og med ca. 4% knob pa en vest-sydvestlig kurs pa vej ud af indsejlin-
gen til Thorsminde mod dette skibs klapplads ca. en sgmil sydvest af havnen. Begge statteben var
lgftet og stod plant med skibsbunden, og skibets fribord var 5-10 cm. Om bord i HELLE SAJ var
bade skibsfgreren og besaetningsmedlemmet i styrehuset. Det elektroniske sgkort og radaren var i
brug. Radaren blev brugt til at afsgge efter TANNE.
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Under HELLE SAJ’s sejlads ud af Thorsminde havns indsejling og TONNE’s sejlads tilbage mod
havnen var der gentagne gange kontakt over VHF imellem skibene for gensidig orientering om
skibenes sejlads og placering.

Indtil passage af molerne var HELLE SAJ’s radar indstillet pa 0,25 sgmilsomradet med head up.
Da HELLE SAJ kom fri af molerne, blev radarens afstandsomrade gget. Da T@NNE blev synlig pa
radaren, blev skibet holdt under observation, samtidig med at afstandsomradet igen blev reduce-
ret.

De to skibsfarere aftalte, at HELLE SAJ sejlede ud, og at TONNE ville vente.

Da HELLE SAJ passerede molerne, syntes skibsfgreren, at TGNNE var kommet lidt teettere pa
molehovederne end aftalt, og han kaldte derfor TONNE pa VHF. Ved dette opkald og endnu et
opkald kort efter, da HELLE SAJ var kommet uden for molehovederne, gnskede HELLE SAJ’s
skibsfgrer at fa bekraeftet aftalen for skibenes passage. De to skibsfarere aftalte, at HELLE SAJ
skulle fortseette sejladsen mod klappladsen, og at T@NNE ville dreje til styrbord mod havnen og ga
agten om HELLE SAJ. Pa figur 4 nedenfor er situationen vist omtrent, som den var, da skibsfgrer-
ne aftalte, at HELLE SAJ skulle sejle ud, og at TONNE skulle vente.

1 |Mame HELLE SAJ

1 1 Info Fiter | S-57 | ARCS
MOTQINgs 1N metres
Element Value
o Therminge e

MMSI 219001359
IMO 8874407
Calisign ovis

Destination THORSMIND
Denmark

_/ HELLE SAJ Nav. status Engine
PR

ovJs Dimension 1=42 m. w=7m
------ THORSMIND | _ =1 |ETA Unknown
& ~
o ez mie|Undefined = lso 4.1kn

Draught 30m
Type Dredging
=~ |Heading 259°
Ecsmsil |coG 257.6°
ROT 0°/min

Time since repott 00-08
Tmeofrepot 2171172011 15:26:52
Fastion 56°22.332 N. 008°06.970 E

® .
{ N[ CassA [CasB | Aols [SAR [ BS
ey MMS| Hame
iZ 219002783 MRE 35 {
(M o = 219001359 HELLE SAJ |
I 219738000 TOENNE q
4
*15:09 /
/&TOENNE J /
a
V / /
Iy ] [dbin ] 1 vin ) [Dayh] gpeed: [ St ]

In] [dHou] [21-112011 =] 15.09.08 [ Data Source | [21-11-2011 [ 15:27.00 2] [ Sat |

QSF Connected Mo Pendina Changes. Time Off

Figur 4: AlS-gengivelse
Kilde: Farvandsvaesenet

Pa grund af tdge var de to skibe ikke i sigte af hinanden under skibsfarernes samtaler, men plud-
selig var skibene i sigte af hinanden. Skibene var da pa klos hold med risiko for kollision.

Over VHF opfordrede HELLE SAJ’s skibsfarer sin kollega i TONNE til at stoppe, men denne havde
allerede begyndt en afvaergemangvre ved at dreje begge azimuth-propellerne hardt til styrbord. |
drejet trak han reguleringshandtagene til omdrejninger tilbage mod stop og satte bovthrusterne pa
fuld kraft til drej til styrbord. Hensigten var et hardt dre;j til styrbord for at undga kollision eller for at
gare kollisionsvinklen mindst mulig.
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undings in m a4 o | Piter | 557 | ARCS |
Elemert Vslue
Name TOENNE
MMS! 219798000
) 8813013
Caliian ouH
Destinstion  ESBJERG
Courtry Denmark
Nav.ststs Mot defined
Dimension 145 m, w-10m
ETA Unknown
. |so6 56kn
Draught 35m
Type Other
Heading Unknown
oG 77
ROT Unknown
Pos.accurmey  Low
Time since report 00-03
Tims cfreport 2171172011 15-30-36
Position 56°22.188 N. D08"06.464 E
[ 3
TOENNE
loum ‘C!assﬂlﬂmﬂlmmlsaﬁlﬂs‘
] MmsI Hame
fZ 219002783 MRB35
[Z 219001359 HELLESAJ
X 219738000 TOENNE
[ +
A
I 0 Speed
D o) 1201 o o5 ] [Geasons]) o120 2] 53033 [ e o]

Figur 5: AlS-gengivelse af situationen kort far kollisionen
Kilde: Farvandsveesenet

BOGG/@:@Q%E@.M [=] Hame [=][Cursor: 5622131 N-00BEBF1 E | Defaut Cakor Scheme [+

L. N o | Fiter | 557 | ARCS
Soundings in metres
Blamert Value
Name: TOENNE
st 219798000
Mo 8813013
Callsign oumH
Desinion  ESBJERG
Courtry Denmark
Nov sttus Nt defined
i 1=45m, w=10m
ETA Unknown
506 30kn
Draught 35m
Typs Other
Heading Unknown
oG 3479
ROT Unknown
Pos acourscy  Low
o Time since report 00:06
\ Time cfreport 2171172011 15:32:06
3 St Postion 56°22.250 N, 008°06 467 E
® E—= ;
‘Clasxﬂ | CassB [ Aons [saR [8s |
Gl Name.
i 215002733 WRE 35
g% I 219001359 HELLE SAJ
NPROSOEEN IS 213738000 TOENNE
15:30
"15:08
[ — +
L A
on 21112011 [ 15:09:06 5] [Data Source | [21-112011 |5 153213 ]| 21-11-2011 [ 16:11:08 ]

Figur 6: AlS-gengivelse af situationen kort efter kollisionen
Kilde: Farvandsvaesenet
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Da T@NNE's skibsfgrer drejede mangvrehandtagene til hardt styrbord, stod azimuth-propellerne i
udgangssituationen s& meget til bagbord, at de pa vej mod den gnskede indstilling karte bagbord
rundt og ikke som forventet styrbord rundt, fordi dette teknisk set var en kortere vej end den, som
skibsfareren gav med mangvrehandtaget. Det bevirkede, at det styrbord drej ikke foregik hurtigt
nok til at undga kollision. TANNE fortsatte sin fremdrift og ramte HELLE SAJ pa bagbord side ved
stattebenet foran for styrehuset som vist pa skitse figur 7 nedenfor.

TONNE var tom og havde derfor et stort fribord, og
HELLE SAJ’s fribord var meget lille — skibet var fuldt HELLE SAJ
lastet. Da TONNE ramte med sin udfaldende steevn ind
mod bagbord stgtteben pa HELLE SAJ, bevirkede det,
at HELLE SAJ kreengede voldsomt mod styrbord.

HELLE SAJ fortsatte kraengningen og endte med at lig-
ge pa styrbord side.

Skibsfgreren og bedstemanden blev kastet omkuld i
styrehuset ved kollisionen og keentringen og kravlede ud
igennem styrehusdgren, der var i bagbord side, og som
efter kaentringen vendte op og 1& vandret. De kom ud og
stod pa skibssiden.

Skibsfagreren i TONNE kaldte Thorsminde havn og oply-
ste kort om kollisionen. Umiddelbart efter kollisionen TANNE
mangvrerede skibsfgreren TONNE tilbage og lagde
staevnen an mod HELLE SAJ’s skibsbund, der nu stod
lodret, og HELLE SAJ’s skibsfgrer og bedstemand kun-
ne kravle om bord i TONNE.

Figur 7: Skitse af kollisionsvinkel
Kilde: Den Maritime Havarikommission

Thorsminde havn alarmerede Redningsstation Thorsminde, og redningsbaden MRB 35 kom hurtigt
til positionen for kollisionen, men da var skibsfgreren og bedstemanden fra HELLE SAJ allerede
gaet om bord i TANNE. Redningsbaden gik langs siden pa TONNE, og skibsfgreren og bedste-
manden fra HELLE SAJ gik om bord i redningsbaden. T@NNE og redningsbaden samlede forskel-
ligt vraggods fra HELLE SAJ, hvorefter TONNE fortsatte ind og fortgjede i Thorsminde havn.

3.2 Arbejdsrutine

Begge skibe havde igennem en laengere periode arbejdet i og ved Thorsminde havn og havde
dermed ofte passeret hinanden i situationer af lignende karakter, som var geeldende far kollisio-
nen.

Et veesentligt instrument i det daglige arbejde med oprensning og uddybning var for begge skibes
vedkommende det elektroniske sgkort, der bade blev brugt ved positionering under arbejdet og
ved forleegning mellem havnen og skibenes respektive klappladser. Under det daglige arbejde var
der en udbredt gensidig viden om det andet skibs position og bevaegelser, der fremgik tydeligt af
AlS-informationer, gengivet i det elektroniske sgkort. Det elektroniske sgkort blev brugt i langt ha-
jere grad end radar.

Nar skibene arbejdede og mangvrerede i samme teette omrade og ofte pa klos hold, blev det jeevn-
ligt oplyst over VHF, hvilke beveegelser det enkelte skib var i feerd med eller agtede at gare. Det
var ogsa praksis over VHF at aftale, hvordan de to skibe skulle passere hinanden i tilfeelde af, at
de ville mgdes.
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3.3 Mangvrering

HELLE SAJ blev mangvreret og fremdrevet af en enkelt azimuth-propeller pa 349 kW og havde
ikke bovpropeller.

T@ANNE fremdrives og mangvreres af to azimuth-propellere agter pa hver 206 kW og en bovpro-
peller. Mangvrering med azimuth-propellerne og bovpropelleren muligger preaecis positionering af
skibet.

Azimuth-propellerne har den egenskab, at ved et hurtigt drej med mangvrehandtaget pa mere end
180° vil azimuth-propelleren dreje den korteste vej rundt mod den indstillede position, altsd den
modsatte vej end drejningen af mangvrehandtaget. Dette er ensbetydende med, at der under drej-
ningen kommer et kortvarigt drejende moment i modsat retning af den gnskede drejning med ski-
bet. Det betyder en svag forsinkelse af det gnskede drej, og det var tilfeeldet for TONNE i denne
situation. Ved skibets almindelige drift, hvor der praktisk taget aldrig mangvreres med meget hurti-
ge drej med azimuth-propellerne over 180°, har det imidlertid ikke nogen betydning.

| erkendelse af at kollision var uundgaelig, blev der udfgrt et meget hurtigt og hardt drej til styrbord,
for at kollisionen skulle ske i en s& spids vinkel som muligt med mindre skade til falge, men azi-
muth-propellernes vandring ad den korteste vej, hvilket medfgrte en forsinkelse af mangvren, be-
tad, at TANNE ramte naesten tvaers pa HELLE SAJ.

4. ANALYSE
4.1 Skibenes sejlads far kollisionen

TONNE sejlede med ca. 5% knob mod Thorsminde havn pa en nordlig kurs, mens HELLE SAJ
sejlede med ca. 4% knob ud af havnen péa en vest-sydvestlig kurs.

Begge skibsfgrere havde, ud fra det daglige arbejde og samarbejde pa stedet, overordnet kend-
skab til det andet skibs beskeeftigelse, beveegelser og sejladsmgnster.

En tiltagende tdge medfarte, at TANNE var pa vej ind til Thorsminde for at indstille arbejdet for den
pageeldende dag. Nedseettelsen af sigtbarheden medfarte ikke, at der var sat yderligere udkig i
noget af skibene. De to skibsfarere brugte, som i mange lignende tilfeelde, at spgrge om det andet
skibs hensigt, placering og bevaegelser m.v., nar de ikke var i sigte af hinanden.

Skibenes sejlads far kollisionen var i vid udstraekning praeget af rutine. At skibene i begyndelsen
ikke var i sigte af hinanden blev ikke opfattet som et skaerpet risikomoment, der gav anledning til at
aendre pa den rutinemaessige adfeerd — neermere som et forhold, der gjorde det mere ngdvendigt
at lave aftaler over VHF.

Om bord i TONNE blev oplysninger om andre skibes navn, position kurs og fart preesenteret i det
elektroniske sgkort under forudseetning af, at skibene sendte AlS-signaler. Bade TONNE og HEL-
LE SAJ sendte AlS-signaler. HELLE SAJ’s position samt en vektor, der viste kurs og fart, kunne
saledes observeres far kollisionen i TONNE'’s elektroniske sgkort.

Op til kollisionen naermede de to skibe sig hinanden med en relativ fart pa ca. 7,7 knob. Skibe, der
sejler med en fart op til 14 knob, og som ikke drejer, udsender AlS-signaler hvert 12. sekund. Det
betyder, at der mellem opdatering af HELLE SAJ’s position i det elektroniske sgkort skete en
neermelse af de to skibe pa 50 m. | modsaetning til radar, der opdateres oftere, angives et skibs
position pa basis af AlS-oplysninger derfor ikke eksakt i det elektroniske sgkort.
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| modsaetning til en radar, der er indstillet pa et relativt stabiliseret billede, er AlS-oplysninger pree-
senteret i et elektronisk sgkort ikke egnet til at erkende faren for klos naermelse og sammenstad.

Pa grund af tage var afstandsbedgmmelse ud fra visuel observation ikke mulig og ud fra observa-
tioner pa det elektroniske sgkort ikke preecis. Derved blev skibsfgreren i TONNE overrasket over,
at skibene faktisk var sa teet pa hinanden med umiddelbar risiko for kollision, da han visuelt obser-
verede HELLE SAJ. Det vurderes, at de to skibe kom i sigte af hinanden i en afstand mellem 100-
200 m. Med uaendret fart naermede de to skibe sig hinanden, saledes at de ville kollidere inden for
et tidsrum af 24-48 sekunder efter at veere kommet i sigte af hinanden.

Radar blev ikke brugt ret meget i det daglige arbejde med uddybning og under forleegning mellem
arbejdssted og klapplads. Radaren i TONNE blev ikke opfattet som optimal med hensyn til mulig-
heden for hurtig og preecis vurdering af situationen. Navigatgren bruger under mangvrering typisk
begge heender samtidigt til betjening af azimuth-propellernes mangvregrej, og justering af radar-
indstillinger er dermed vanskelig.

4.2 Forsgg pa at undga kollision

TANNE og HELLE SAJ naermede sig hinanden pa skeerende kurser med risiko for kollision. Dette
var ikke erkendt af skibsfgreren i TONNE, der dermed ikke opfattede situationen som kritisk, far
HELLE SAJ kom i sigte pa klos hold.

Omtrent samtidigt kaldte skibsfgreren i HELLE SAJ over VHF skibsfareren i TONNE og sagde, at
denne matte bakke. Det skete imidlertid sa sent, at kollisionen ikke kunne afvaerges af mangvrer
fra skibene.

Skibsfareren i TANNE opfattede ikke situationen som kritisk, far HELLE SAJ pludseligt blev synlig,
og kollegaen i HELLE SAJ omtrent samtidigt opfordrede ham til at bakke. Hans opfattelse af situa-
tionen var baseret pa mundtlig oplysning over VHF samt udstrakt brug af det elektroniske sgkort,
der ikke er tidsmaessigt opdateret pA samme made som en radar. Ligeledes havde han opfattelsen
af, at eget skib holdt en lidt lavere fart, end det faktisk gjorde.

Skibsfgrerens forsgg pa at dreje hardt styrbord for at mindske kollisionsvinklen og dermed reduce-
re skaderne pa HELLE SAJ blev forsinket pa grund af azimuth-propellernes seerlige egenskab, der
medfarte et kortvarigt svagt drej til bagbord og dermed en forsinkelse i drejet.

5. KONKLUSION

Skibsfareren i TONNE brugte det elektroniske sgkort frem for radar, fordi det i det daglige arbejde
er hensigtsmaessigt, fordi det var hans vurdering, at det elektroniske sgkort gav et umiddelbart kla-
rere billede af trafiksituationen, og endelig fordi det ikke kreever hyppige indstillinger, til trods for at
radaren kunne give mere praecis information om faren for klos naermelse og sammenstad.

| det elektroniske sgkort blev der vist oplysninger transmitteret fra HELLE SAJ’s AIS om position
samt en vektor, der angav styret kurs og beholden fart. Under de givne forhold blev AIS-
oplysningerne sendt hvert 12. sekund.

Det er havarikommissionens vurdering, at AIS (Automatic Identification System) er et veerdifuldt og
sikkerhedsfremmende middel, der gger muligheden for erkendelse af andre skibes tilstedeveerelse.

| det givne tilfeelde kunne faren for klos naermelse og sammenstad i det elektroniske sgkort alene

baseres pa kendskab til det andet skibs position samt en vektor, der viste det andet skibs styrede
kurs og beholdne fart. Disse oplysninger blev opdateret hvert 12. sekund.
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Det er Den Maritime Havarikommissions vurdering, at konstatering af faren for klos naermelse og
sammenstad alene ved brug af AlS-oplysninger om position samt kurs- og fartvektor praesenteret i
det elektroniske sgkort er uhensigtsmaessig.

Havarikommissionen vurderer, at den intensive brug af indbyrdes aftaler over VHF imellem skibe-
ne om hensigter, placering og beveegelser m.v. medfarte tilsideseettelse af sgvejsreglerne. Ruti-
nen, anvendelsen af elektronisk sgkort med AlS-oplysninger frem for brugen af radar, aftaler over
VHF og kendskab til andres skibes adfeerd dannede en praksis, der i det daglige arbejde var pro-
blemlgs, men som viste sig at veere kritisk under de givne ugunstige forhold.

6. SIKKERHEDSANBEFALINGER

Havarikommissionen anbefaler, at Kystdirektoratet overvejer at udstyre TONNE og sgsterskibet
TRAL med radarudstyr, der i hgjere grad er hensigtsmaessigt til brug i de givne arbejdssituationer,
og som i hgjere grad end et elektronisk sgkort er egnet i antikollisionssammenhaenge.

Havarikommissionen anbefaler, at Kystdirektoratet og Svendborg Uddybning ApS gennemgar ruti-
nerne i de af deres skibe, der matte veere beskeeftiget under lignende forhold med hyppige passa-
ger pa klos hold, for at sikre at navigationen og erkendelse af faren for sammenstad i hgjere grad
baseres pa faktiske observationer end pa mundtlige aftaler og rutiner.
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