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Den Maritime Havarikommission

Den Maritime Havarikommission er en uafthengig enhed under Erhvervs- og Vakstministeriet,
som udforer undersogelser som en upartisk enhed, der organisatorisk og juridisk er uathangig af
andre parter. Havarikommissionen undersoger ulykker til sos og arbejdsulykker om bord pd danske
og gronlandske handels- og fiskeskibe savel som ulykker om bord pa udenlandske handelsskibe 1
dansk og grenlandsk farvand.

Den Maritime Havarikommission underseger ca. 140 ulykker arligt. Ved meget alvorlige ulykker,
sasom dodsfald og forlis, eller hvis der foreligger andre szrlige omstendigheder, offentliggores en-
ten en soulykkesrapport eller en redegorelse athengig af ulykkens omfang og kompleksitet.

Undersogelserne
Undersogelserne foregar adskilt fra den strafferetlige efterforskning uden anvendelse af juridiske
bevisforelsesprocedurer og uden noget andet grundleggende formil end at lere om ulykker med

henblik pa at undgé ulykker i fremtiden. Derfor kan anvendelse af denne redegorelse til andre for-
mal fore til fejlagtige eller vildledende fortolkninger.

Side 2 af 12



http://www.dmaib.dk/
http://www.dmaib.dk/

Indholdsfortegnelse

Lo FORMAL s 4
2. FISKESKIBET SOM HOJRISIKOARBEJDSPLADS ...t 4

2.1 Eksempel 1: Ulykke med nedstyrtende materiel .........coccecurivininiiiiiniiniiccincceeecees 6

2.2 Eksempel 2: Ulykke med trawltromle.......ccoeueuiuiiiiiiiiiiiiiniiiseeeeeeeeee e 7

2.3 Eksempel 3: Ulykke med krabbeKnuser .......ccccccceiiiiiiiininininirinninccccceeeecceeeee 8
3. UDDANNELSEN TIL ERHVERVSFISKER.......cccccooiiiiiiiiiiiiciciceceesaenes 8
4. ARBEJDSSIKKERHED SOM DEL AF UDDANNELSEN TIL ERHVERVSFISKER....... 9
5. TILEGNELSE AF VIDEN OG FARDIGHEDER I PRAKSIS ......ccccccovviininiiiiiciinnne, 10
0. KONKLUSION ..ottt 11
7. SIKKERHEDSTILTAG ..ooeiitieiieiitieeeisitietieie ettt et sesssaenes 12

Side 3 af 12



1. FORMAL

Den Maritime Havarikommission satter i denne redegorelse fokus pa fiskerlerlinges praktikophold
om bord i fiskeskibe som led i deres uddannelse til erhvervsfisker. En rakke arbejdsulykker, hvor
tiskerleerlinge er kommet til skade, har givet anledning til at undersege de lerings- og arbejdspro-
cesser, som gradvist ruster dem til selvstendigt at kunne varetage opgaverne som erhvervsfisker pa
en sikkerhedsmaessig forsvarlig made.

Grundlaget for undersogelsen er havarikommissionens undersogelser af arbejdsulykker 1 fiskerier-
hvervet gennem en arrekke, herunder interview med mennesker, der 1 det daglige arbejder om bord
pa forskellige typer af fiskeskibe, samt fiskerlerlinges erfaringer med gennemforelsen af deres ud-
dannelse som erhvervsfisker.

Denne redegorelse er et uddrag af den laring, som havarikommissionen har fundet. Dette er et
oplag til overvejelse og diskussion i fiskerierhvervet af, hvordan en fiskerlerling pa sikker og be-
tryggende vis kan udvikle sig fra at vere en uovet person i et fremmed risikofyldt arbejdsmiljo til en
udlaert erhvervsfisker.

2. FISKESKIBET SOM HOJRISIKOARBE]JDSPLADS

Fiskeskibe tjener overordnet set to formal. Det forste formal er at transportere besxtningen til og
fra fiskepladsen. Det andet formal er at udgere en platform, hvor arbejdsprocesserne 1 forbindelse
med selve fiskeriet kan udferes. I forlengelse af opdelingen i henhold til disse to formal er det for-
malstjenligt at skelne mellem soulykker, dvs. resultatet af svigt i fiskeskibets funktion som trans-
portmiddel, og arbejdsulykker, dvs. ulykker som et resultat af arbejdsprocesser 1 forbindelse med fi-
skeriet. Soulykker knytter sig typisk til skibets navigation, stabilitet og/eller skrogets integtitet og vil
ofte have konsekvenser som forlis, vandindtrangning, kollision, kaentring, skader pa skibet eller en
kombination af disse. Arbejdsulykker sker typisk i forbindelse med arbejdsprocesser, hvor fiskegre-
jer og andet udstyr indgar, og har personskader af varierende alvorlighed som konsekvens. Ar-
bejdsulykker sker ofte som folge af mekanisk svigt eller fejlslagen koordinering af arbejdet, ofte
under pavirkning af dynamiske krafter, hvor der bliver arbejdet med maskineri og grejer pa dekket.

Fiskerierhvervet bliver traditionelt anset for at vare et risikofyldt erhverv, og fiskeskibet er blevet
opfattet som en risikabel arbejdsplads, til trods for at forskning har peget pa, at sikkerheden er ble-
vet vasentligt forbedret de senere ar. Statistisk materiale viser, at der fra 1998 til 2012 er sket et fald
i antallet af arligt indberettede anmeldelsespligtige arbejdsulykker fra 26 til 9 ulykker pr. 1000 fiske-
rel. Af den senest offentliggjorte statistik over ulykker til sos? fremgiér det, at der i dret 2014 er ind-
berettet i1 alt 21 arbejdsulykker i fiskeriet, herunder ét dedsfald og 10 alvorlige arbejdsulykker. Al-
vorlige arbejdsulykker er i denne sammenhang defineret som ulykker, der har medfort skader i

! sikkerhed i fiskerierhvervet - Center for Maritim Sundhed og Samfund, januar 2014
2 Ulykker til sgs 2015 - Sgfartsstyrelsen

Side 4 af 12


http://teamarbejdsliv.dk/wp-content/uploads/Faerdig-fiskerirapport.pdf
http://www.soefartsstyrelsen.dk/Documents/Publikationer/UlykkerTilSoes2015.pdf

form af abne eller lukkede brud pa knogler, mistede legemsdele og/eller skader pa omfattende dele
af legemet. Ovrige anmeldelsespligtige ulykker er defineret som ulykker, hvor den tilskadekomne
var uarbejdsdygtig i én dag eller mere foruden tilskadekomstdagen.

Det statistiske materiale er forbundet med forskellige usikkerheder og variabler, som man ber vere
opmarksom pa. Eksempelvis er Den Maritime Havarikommission bekendt med, at indberetning af
haendelser ikke er konsistent, og at tersklen for, hvad der betragtes som en hzndelse eller en ulyk-
ke, afthenger af forskellige opfattelser lokalt 1 fiskeskibene. Derudover fortaller statistikken i sig selv
ikke noget om, hvilke mekanismer, der forer til andringerne 1 tallene over tid. Det er derfor ned-
vendigt at undersoge, hvad der konkret foregir pa arbejdspladsen for at forstd, hvordan sikkerbed skabes gen-
nemt daglig praksis om bord i fiskeskibene. Det er derfor en vasentlig del af havarikommissionens under-
sogelsesmetode at opna en forstdelse for de udfordringer, som fiskere moder 1 det daglige, ikke
alene for at forsta hvorfor ulykker sker, men ogsa for at forsta hvorfor arbejdet som regel gar godt.
Pa den baggrund kan der skabes forstaelse for, hvad der udfordrer sikkerheden i enkelte arbejdssi-

tuationet.

Dannelsen af Fiskeriets Arbejdsmiljorad har betydet, at der er taget initiativ til en rekke sikker-
hedstiltag, der tager udgangspunkt i erhvervsfiskernes arbejdspraksis. Disse initativer har betydet en
vasentlig forbedring af arbejdsforholdene, fordi de har skabt en oget fokus pa bade fiskeskibenes
indretning, og den made bliver udfert pa. Anvendelsen af skridsikring pa daxkket, udvikling af lase-
mekanismer pa styrestenger og den ogede anvendelse af arbejdspladsvurderinger er eksempler pa,
hvordan der har varet en modning af en sikkerhedarbejdet i fiskerierhvervet. Effekterne af dette
arbejde kan ses i ulykkesstatistikkerne.

Den Maritime Havarikommission har i de sidste fem ar undersogt en rakke ulykker pa fiskeskibe
med det formal at skabe en forstielse for de forhold, som fiskere arbejder under. Her har det varet
muligt at pege pa ét overordnet fxllestrek ved arbejdsulykkerne: Arbejdspladsens indretning har
stadigvaek en vasentlig betydning for ulykkesbegivenhederne. Eksempler pa dette kan ses herun-
der.
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2.1 Eksempel 1: Ulykke med nedstyrtende materiel

Ved en arbejdsulykke om bord pia fiskeskibet JANK?3 i 2012 tog trawlet bundhold og under arbej-
det med at fa det fri, faldt en wireblok ned fra galgen, da en bolt knxkkede. Blokken ramte et be-
setningsmedlems fod med alvorlig skade til folge.

¢
.

Figur 1: JANK. Venstre: Galge og wz're/a/o/é.. Genmonteret efter ulykken. Hojre: Fiskerens stovle efter ulyf-
ken. Kilde: DMLAIB

} Soulykkesrapport - JANK - Arbejdsulykke den 21. marts 2012 — Den Maritime Havarikommission
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2.2 Eksempel 2: Ulykke med trawltromle

Ved en arbejdsulykke om bord pa trawleren SIGNET i1 20134 svigtede sikkerhedsforanstaltninger,
som skulle have forhindret trawltromlen i fortsat at kere rundt, nar betjeningshandtaget blev slup-
pet. Nodvendigheden i at arbejde tet pa trawlspillet og med fiskegrejerne forte til, at et beszt-
ningsmedlem dede. Det kunne konkluderes, at arbejdspladsen pa fiskeskibe grundleggende var
indrettet med fokus pa behovet for at lose en opgave fra et driftsmeassigt perspektiv, og i mindre
grad med oje for menneskets sikre udferelse af arbejdet.

. 3

B [/ AN L T

Fignr 2: SIGNET. Trawltromler pd agterdak.Kilde: DMAIB

¢ Soulykkesrapport - SIGNET - Arbejdsulykke den 27. november 2013 — Den Maritime Havarikommission
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2.3 Eksempel 3: Ulykke med krabbeknuser

I forbindelse med en arbejdsulykke pa HELLE-JES> i 2014, der skete som folge af en utilsigtet
bevegelse af krabbeknuserens betjeningshandtag, var det ligeledes tet interaktion med udstyret,
som resulterede i, at en fisker fik handen svert lederet. Den tekniske indretning af arbejdspladsen
tog ogsa her udgangspunkt i en optimering af driften, dvs. mekanisk frem for manuel knusning af
krabber, og personsikkerheden var i mindre grad tenkt ind i krabbeknuserens design og konstruk-
tion.

Figur 3: HELLE-JES. Krabbeknuser pd arbejdsdeket. Kilde: DMAIB

Der er stor variation i indretningen af de enkelte fiskeskibe og det udstyr, som findes om bord, selv
for skibe som benyttes til samme fiskeri- og fangstmetode. Derudover findes der mange forskellige
mader at indrette arbejdet om bord pa, hvilket betyder, at hvert enkelt fiskeskib udger en unik ar-
bejdsplads med sewrlige risikomomenter, som fiskerne skal imodega i1 deres dagligdag. Skift mellem
arbejde om bord i forskellige fiskeskibe affeder derfor et behov for omstilling og for indfering i de
lokale forhold om bord.

3. UDDANNELSEN TIL ERHVERVSFISKER

Siden 1996 har det varet en betingelse for at blive erhvervsfisker, at man bade opfylder et al-
derskrav og et uddannelseskrav. I dag er uddannelsen til erhvervsfisker en 2-arig uddannelse,
hvor bade teori og praktik indgar. Inden forste praktikudmenstring gennemgar eleverne et tre-

> Redegorelse - HELLE-JES - Arbejdsulykke den 11. januar 2014 — Den Maritime Havarikommission
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ugers introforleb, hvor ogsa et sosikkerhedskursus gennemfores delvist om bord i fiskerisko-
lens treningsfartej. I den efterfelgende praktik deltager eleverne i handtering af fangstgrejer,
behandling af fangsten, sejlads og vedligehold af skibet samt kabystjenesten. I den efterfolgende
skoleperiode modtager eleverne undervisning i sikkerhed til sos, navigation, fangst og fangstbe-
handling, skibssystemer og kabystjeneste. Efter endt skoleperiode skal eleverne til sos pa endnu
et praktikophold, efterfulgt af en afsluttende skoleperiode.

Efter endt uddannelse far eleverne ”det bla bevis”, som giver forerrettigheder om bord i fiske-
skibe op til henholdsvis 9 og 15 meters lengde athengig af, hvilke kurser der er bestiet under-

vejs 1 uddannelsen.

4. ARBEJDSSIKKERHED SOM DEL AF UDDANNELSEN TIL
ERHVERVSFISKER

I ”Bekendtgerelse om erhvervsfiskeriets grundkursus”¢ er der opstillet en rekke leringsmal i
uddannelsens indhold. Her indgar arbejdssikkerhed som selvstendige delelementer i den viden,
de ferdigheder og de kompetencer, som eleverne skal udvikle. Der skal opnas “viden om
sundbedsmessige og sikkerhedsmessige risici ved arbejdets ndforelse”, fardigheder, som gor eleven i stand
til at “arbejde med daksmaskiner, spil og grejer samt arbejde i Inkkede rum om bord pa et fiskefartoj pa en
sikkerbeds- og sundhedsmessig forsvarlig made”, og der skal skabes kompetencer, som satter eleven i
stand til at "deltage selvstandigt i sikkerbedsarbejdet om bord pa et fiskefartoy”.

Bekendtgorelsens uddannelsesmal forbindes med det praktiske arbejde om bord gennem fisker-
lerlingenes uddannelsesbog, som de medbringer om bord 1 skibene i praktikperioderne. Ud-
dannelsesbogen er et styringsdokument, hvor en raekke punkter skal hjalpe lerlingen til en god
leringsproces, og nar lerlingen har opnaet en tilfredsstillende rutine i de enkelte discipliner,
kvitterer foreren eller hans stedfortreeder for dette i uddannelsesbogen. Et kapitel i uddannel-
sesbogen er dedikeret til arbejdssikkerhed, hvor en raekke processer og udstyr er naevnt i brede
termer, med fokus pd henholdsvis komponenter og processer, eksempelvis “S#yrestangsarrange-
ment” og "Faremomenter ved arbejde med daksmaskiner: Nodstop”. Dette kapitel beskriver de proces-
ser og elementer om bord i fiskeskibet, som erfaringsmaessigt viser sig forbundet med haendel-
ser, hvor fiskere er kommet til skade. Sdledes er indholdet primert historisk betinget og skrevet
ud fra den risikobetragtning, der findes hos forfatterne af uddannelsesbogen. Ordlyden kan
umiddelbart synes underspecificeret, da for eksempel ordet ”Styrestangsarrangement” ikke 1 sig selv
fortaeller noget om en forbindelse til arbejdssikkerhed. Der forudsattes en forforstaelse for den
risiko, som er forbundet med arbejdet med styrestangsarrangementet, og hvordan den imede-

kommes og hiandteres.

De overordnede malsetninger 1 bekendtgorelsen, som er beskrevet ovenfor, bliver pa den made

omsat til konkrete malsetninger 1 uddannelsesbogen, selvom der ikke folger en nermere be-

® BEK nr. 963 af 26/08/2015
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skrivelse med til de enkelte punkter 1 uddannelsesbogen. Det kan vare en effektiv made til at
imodekomme den nedvendige variation, som lerlingene vil moede i deres dagligdag pa det en-
kelte praktiksted, men ogsia den variation, der naturligt findes mellem forskellige fiskeskibe.
Uddannelsesbogen giver en struktur i praktikopholdet ved at opliste en raekke standardemner,
som alle fiskerlerlinge skal gennemga. Dog er disse emner formuleret pa en overordnet made,
som tillader tilpasning til det enkelte skibs arbejdsmiljo.

Fiskerilerlinge har behov for at oparbejde specifikke, praktiske, fardigheder, som knytter sig til
det enkelte skib, for at kunne bega sig sikkert om bord. Nejagtig hvilke kompetencer, der skal
oparbejdes for at undga at komme til skade afthenger til dels af arbejdsforholdene om bord.
Dyvs. den fysiske indretning savel som kendskab til de lokale arbejdsrutiner om bord, men ogsa
af den opfattelse af risiko, som findes pa det enkelte skib som er variable storrelser. Med andre
otrd: Det som opfattes som farligt om bord, og den mdde man handterer det pa, vil nodvendigvis variere fra fi-
Skeskib 11l fiskeskib. Det er disse lokale forbold, som lerlingene bliver lert op i om bord.

5. TILEGNELSE AF VIDEN OG FARDIGHEDER I PRAKSIS

Niar man som fiskerlerling for forste gang monstrer om bord i praktik, er den erfaring med
fiskeriet, som man har, typisk den, som er oparbejdet gennem tre-ugers introforlobet pa fiskeri-
skolen. Man er derfor en novice, som skal introduceres til sarlige mider at arbejde pa og pa
samme tid indlemmes 1 en kultur med uskrevne regler for arbejdsdisciplin, social omgang med
andre og et serligt maritimt arbejdshierarki — med andre ord: Fiskerlerlingen skal lere at indordne
sig i et fremmed mifjo. Denne laeringsproces kleder fiskerlerlingen pa til at kunne arbejde effektivt
bide i en okonomisk og sikkerhedsmessig forstand, som ikke kan adskilles Med andre ord:
Sikkerbed kan ikke adskilles fra det handverk, som fiskerlwrlingen skal lere. Sikkerbed er ikke et mail i sig

sely, men indgdr som en naturlig del af de normale arbejdsprocesser.

Mialet er, at fiskerlerlingene efter endt uddannelse vil vare i stand til at varetage selvstandige
opgaver om bord som fiskere, og at de er rustet til at tilegne sig nedvendig viden og ferdighe-
der pa andre fiskeskibe. Uddannelsens praktikophold starter den praktiske leringsproces, der
skal gore novice til ekspert fagligt og sikkerhedsmaessigt.

Udover den struktur, som uddannelsesbogen bidrager med, er leringsprocessen praget af indi-
viduelle holdninger og mader at arbejde pa om bord i de enkelte fiskeskibe. Fzlles er dog, at
fiskerlaerlingen gradvist involveres i arbejdsopgaver, som vurderes at passe til letlingens aktuelle
kompetenceniveau. Den risiko, som er forbundet med de enkelte arbejdsopgaver, er en vesent-
lig faktor, nir der foretages en vurdering af, hvilke opgaver der er passende. Pa den made ek-
sponeres fiskerlerlingene for risiko i overensstemmelse med, hvad fiskeskipperen og de ovrige
besztningsmedlemmer vurderer at denne kan hindtere. Denne oplaeringsproces er ikke nod-
vendigvis formaliseret, men sker snarere pd baggrund af besatningens erfaringer og afledte
tommelfingerregler. De vurderinger, der foretages varierer naturligt, hvilket er et grundvilkar i

arbejdssituationer praget af fysisk og tidsmaessigt pres og uforudsigelighed. Sikkerhed, leering og
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arbejde er dermed txt forbundet i det miljo, som fiskerlerlingene befinder sig i under praktik-
forlebet. Sikkerhed kan altsa ikke isoleres som et selvstendigt element i praktikforlobet. Det er
snarere denne forening af leering, arbejde og den risiko, som er forbundet hermed, der skal un-
dersoges. En sidan samlet betragtning er nedvendig for at forstd de processer om bord som
oftest forlober succesfuldt, men ogsa til tider udfordrer besztningsmedlemmerne, og i serde-
leshed fiskerlerlingene som endnu er i fard med at oparbejde kompetencer.

De mange variationer i de enkelte skibes lokale arbejdsforhold, de fremherskende holdninger
og vaner blandt besztningerne og forskellige opfattelser af risiko vil affede et tilsvarende varie-
rende praktikforlob, nar dette sammenlignes mellem laerlingene. Den tilegnede lering vil rumme
generelle elementer, som kan overfores mellem skibe og situationer, men i hoj grad ogsa ele-
menter, som kun vil gore sig geldende pa det skib, hvor praktikken er afholdt.

6. KONKLUSION

Det er nodvendigt at fastholde graden af involvering af fiskerilaerlinge i arbejdsprocesserne om
bord, da det ellers ma anses for at vaere yderst vanskeligt at opna det kompetenceniveau, som
muliggor sikker og effektiv selvstendig virke som fisker efter endt uddannelse. Derudover er
det nodvendigt, at den formelle struktur, der guider larlingenes praktikophold om bord, er i
stand til at forholde sig til den naturlige variation, som fiskeriet rummer. Derfor vil det ikke
vere gavnligt for fiskerlerlingenes arbejdssikkerhed at indfere yderligere detailregulering af fi-
skerilerlingenes praktikophold om bord. Derimod, 1 forlengelse af konklusioner draget af Den
Maritime Havarikommission i forbindelse med ulykkesundersogelser i fiskeriet, ma interessefel-
tet veere de mader, hvorpa arbejdet udferes om bord, og i serdeleshed det miljo, hvor arbejdet
udfores. Det vil vere formaélstjenligt at fokusere pa, 1 hvilken grad arbejdspladsens indretning
og det udstyr som anvendes understotter den proces, som udferes af besatningen for at fange
tisk, samt i hvilken grad besatningen udsattes for en sikkerhedsrisiko herved.

Den Maritime Havarikommission har ved tidligere undersogelser papeget, hvordan arbejds-
pladsens indretning pé fiskeskibe har medfert problematiske forhold for besztningen, og mar-
ginalerne mellem succes og fiasko har veret minimale, men at farlige arbejdsprocesser handte-
res til daglig af besxtningerne i fiskeskibene. Denne sarlige faglige kompetence til at handtere
hojrisikosituationer opnar fiskerlerlingene ved at blive involveret 1 almindelige arbejdssituatio-
ner, og de vil i den forbindelse veare 1 fare for at komme til skade. Dog har fiskerlerlinge i de
senere ar ikke varet representeret blandt de alvorligst tilskadekomne 1 fiskeriet, hvilket indike-
rer, at besztningerne i fiskeskibene formar at skabe balance mellem larlingenes kompetencer,
og de arbejdsopgaver som de skal udfere om bord.
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7. SIKKERHEDSTILTAG

Fiskeriets Arbejdsmiljorad har meddelt Den Maritime Havarikommission om felgende tiltag:

“Fiskeriets Arbejdsmiljorid soger Fiskeafgifisfonden om midler til et oplysningsprojekt, som har til hensigt
tidligt at forebygge ulykker og arbejdsskader hos primert lerlinge og yngre fiskere, sdledes at disse kan fa et
godt arbejdsliv, og at fiskeriet generelt kan fastholde lerlinge og andre unge fiskere som en stabil og sund ar-
bejdsstyrke og derved bidrage til et fortsat levedygtigt erbverv.

Der udarbejdes en guide til lerlingen og lerepladsen, som skal medvirke til at give lerlingen den bedste start
og medyirke til at indarbejde god og sikker adferd, som nedbringer risikoen for arbejdsulykker og arbejdsska-
der.

Pa kort sig en forbedring af introduktion og forventnings afstenning mellem lerling og praktikplads.

Pa lengere sigt skal den tidlige indsats umynte sig i farre arbejdsskader blandt lerlinge og bedre fastholdelse af
de lerlinge der pabegynder nddannelsen. Samt styrkelse af sikkerbedskulturen i begyndelse af uddannelsesfor-
lobet.

Fiskeriets Arbejdsmiljorad onsker at udarbejde en guide i samarbejde med Fiskeriskolen, Sofartsstyrelsen og
reprasentanter fra fartgjer, der har eller har haft lerlinge med ud at sejle.

Guiden skal forberede lerlingen pa det, at skulle arbejde om bord pa et fiskefarte). Guiden vil indebholde em-
ner, der forbereder besatningen om bord pa det, at vare lereplads for lerlingen. Det er meningen at guiden
skal hjelpe lerlingen og lerepladsen til, at forlobet om bord har stor fokus pa sikkerbeden, sa lerlingen far
den bedste start og arbejdsulykker undgds.

Det er ligeledes tanken, at guiden skal give rid og vejledninger til, hvordan en god introduktion og instruktion
om bord kan foregd. Den vil give vejledning til, hvordan man pa bedst mnlig mdde giver instruktion til sif-
kerheden om bord og information om sikkerbeden ved de arbejdsopgaver lerlingen vil skulle deltage i. Emner
som ulykkesforebyggelse ved brug af APV APB, sikkerbedskultur og sikker adferd vil ogsi vere emner,

der bliver berort i guiden.

Guiden vil ogsa give rid og vejledning til, hvordan en forventningsafstemmning mellem lerling og lerepladsen vil
kunne gennemfores. Det er af stor vigtighed, at bdde lerlingen og lerepladsen er bekendt med de roller og for-
pligtigelser, de hver i ser har.

Guiden vil 7 lighed med de ovrige publikationer fra Fiskeriets Arbejdsmiljorad blive “krydret” med illustrati-
oner, der skal vere med til at gore den mere interessant og indbydende.

Der vil derudover veare oplysninger og henvisninger, der kan vere relevante i forhold til guidens formal og bru-
gere. Det er malet, at guiden bliver informativ og brugbar for bade lerlingen og lerepladsen.
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