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UNDERS@GELSESRESUME OM BRAND PA POLAR

AASSIK DEN 15. MARTS 2021
udgivet af

DMAIB

Den Maritime Havarikommission
Batterivej 9

DK-4220 Korser

Denne rapport er udgivet 10.maj 2021.

Foto: POLAR AASSIK
Kilde: Privat foto

Laes mere pa www.dmaib.dk

Denne rapport ma gengives i alle formater og medier,
safremt den anvendes i korrekt gengivelse og ikke
i en misvisende sammenhzeng. Rapportens titel og
ophav skal angives.

Den Maritime Havarikommissions undersegelser
foregér adskilt fra den strafferetlige efterforskning
uden anvendelse af juridiske bevisforelsesprocedurer
og uden noget andet grundleeggende forméal end at
laere om ulykker med henblik pa at undgé ulykker i
fremtiden. Derfor kan anvendelse af denne rapport
til andre formal fere til fejlagtige eller vildledende for-
tolkninger.

Dette er et resumé af de undersogelsesresultater, som Den Maritime Havari-
kommission har fundet relevante i forbindelse med en ulykkesundersogelse.

Undersogelsesresuméets formél er at formidle en viden og sikkerhedslzering,
som havarikommissionen er kommet i besiddelse af i forbindelse med un-
dersogelse af en ulykke, og som kan have interesse for dele af den maritime

branche.

Dette undersogelsesresumé omhandler branden pa det grenlandske fiskeskib
POLAR AASSIK, som udbred den 15. marts 2021, mens skibet var i gang med
fiskeri i Diskobugten. | resumeet fokuseres der pa brandens opstden og de
omsteendigheder, der vanskeliggjorde brandslukningen.



Skibet

===
= Semas V25 POLAR AASSIK

Figur 1: POLAR AASSIK
Kilde: http://www.shipspotting.com

Navn: POLAR AASSIK
Skibstype: Heektrawler
Nationalitet/flag: Grgnland
Hjemhavn: Nuuk
Kaldesignal: oxal

Byggear: 1989
Skibsveerft/nr.: Solstrand Slip & Batbyggeri A/S/54-1988
IMO nr.: 8718914

IMO operator nr.: 1539953
Lzengde overalt: 33,50 m
Bredde overalt: 10,40 m
Dybgang maks.: 6,52 m
Bruttotonage: 60,6

Dgdvaegt: 235t
Maskineri: 1.560 kW
Skrogmateriale: Stal




Ulykken

POLAR AASSIK var et grenlandsk fiskeskib, som blev anvendt til rejefiskeri i
Vestgrenland. Om aftenen den 15. marts 2021 trawlede skibet i den sydlige del
af Diskobugten nezer ved Qasigiannguit. Besaetningen bestod af 10 personer.
Efter vagtskifte, som fandt sted omkring kl. 18.30, befandt skipperen og ma-
skinchefen sig pa broen, mens resten af skibets besaetning opholdt sig i skibets
messe tre deek under broen og i den evrige del af beboelsesomradet forrest i
skibet (figur 2).
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Figur 2: Messen pa POLAR AASSIK
Kilde: Polar Seafood/DMAIB

Omkring kl. 18.45 registrerede skibets 1. mester lugt af reg i messen. Han taenkte,
at ragen kom fra bovthrusterrummet, som befandt sig under sofaarrangementet i
messen. Han kravlede derfor derned. Da han havde sikret sig, at ragen ikke kom
herfra, kravlede han op i messen igen. Umiddelbart herefter ankom skibets over-
styrmand til messen og fortalte, at der var ild pa toilettet ved omkleedningsrummet
(figur 3). 1. mesteren lgb straks derud.
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Figur 3: Toiletrum og adgangsvej fra messen pd POLAR AASSIK
Kilde: Polar Seafood/DMAIB



Da 1. mesteren ndede frem til toilettet og dbnede deren, blev han medt af tyk
sort rgg, og han herte skibets brandalarm gé i gang. 1. mesteren lukkede hur-
tigt deren til toilettet og begav sig derpd ned i maskinrummet for at hente en
CO,-slukker. Da han var tilbage ved toiletrummet, dbnede han deren til rummet
og aktiverede CO,-slukkeren. Derefter skyndte han sig op til mgnstringsstedet
pa bakdaekket. Efter at skipperen havde foretaget nedopkald, gik han ned pa
mgnstringsstedet, hvor han konstaterede, at hele besaetningen var madt op.

Skipperen og 1. mesteren ikleedte sig regdykkerudstyr, og gik ned igennem den
regfyldte aptering med en tryksat brandslange. Da de ndede ned til omkleed-
ningsrummet, havde de sa lidt luft tilbage i flaskerne, at deres regdykkerappa-
rater begyndte at hyle. De matte derfor treekke sig tilbage. Omkring kl. 20.00
ankom fiskeskibet PANI Il for at assistere. PANI Il lagde sig pa siden af POLAR
AASSIK. Skipperen, overstyrmanden, maskinchefen og 1. mesteren pa POLAR
AASSIK forblev om bord, mens resten af besaetningen gik over pa PANI Il. Skip-
peren og maskinchefen ifgrte sig regdykkerudstyr og traengte nu frem agten fra
mod brandstedet gennem skibets fabrik. De leb dog ter for luft, for de ndede
frem til brandstedet og matte derfor treekke sig tilbage. Lidt senere p& aftenen
ankom brandvaesenet fra Qasigiannguit. De overtog ansvaret for brandbekam-
pelsen pd POLAR AASSIK. | Igbet af den 16. marts forsegte brandveesenet flere
gange forgeeves at bekaeempe branden (figur 4). Den 17. marts 2021 kl. 19.15
forliste POLAR AASSIK péa ca. 300 meters dybde.
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Figur 4: Brandfolk pa POLAR AASSIK
Kilde: Polar Seafood/DMAIB



Undersggelsen

Den Maritime Havarikommission blev den 16. marts 2021 kontaktet af Sefarts-
styrelsen og gjort bekendt med branden p&d POLAR AASSIK. Havarikommissio-
nen besluttede at indlede en undersggelse pga. ulykkens alvorlige karakter, og
fordi brandbekeempelse om bord pa fiskeskibe er et fokusomrade for havari-
kommissionen. Dette skyldes, at der tidligere har veeret flere alvorlige brande pa
fiskeskibe, som skibenes besaetninger ikke har kunnet fa kontrol over.

Undersggelsen var begrenset af, at havarikommissionen ikke kunne foretage
brandtekniske undersegelser om bord pd POLAR AASSIK, fordi skibet var for-
list p& ca. 300 meters dybde. Af samme arsag kunne havarikommissionen ikke
fastsla de neermere omsteendigheder omkring skibets forlis. Undersogelsen tog
udgangspunkt i at afdeekke brandens arnested, mulige antaendelseskilder samt
brandens spredning. Undersegelsens formal var at besvare, hvorfor det ikke lyk-
kedes beszetningen pa POLAR AASSIK at f4 kontrol over branden pé det tidlige
stadie i brandens udvikling.

Brandens opstaen og spredning

Undersggelsen af brandens opstden og spredning bestod i en gennemgang af
skibstegninger, interviews med udvalgte besaetningsmedlemmer, billeddoku-
mentation fra Arktisk Kommando, private billeder fra besastningsmedlemmer
samt politirapporter. Undersggelsen viste, at brandens arnested var toiletrummet
ved omklaedningsrummet. Der var flere mulige antaendelseskilder i toiletrummet,
men den mest sandsynlige antandelseskilde var en varmeblaeser, som havde til
formal at holde rummet frostfrit.

Pa baggrund af de indsamlede informationer kunne det fastslas, at branden
hurtigt bredte sig opad og fremefter i skibet (figur 5). Brandens spredning strakte
sig over to dagn, for skibet forliste. Da havarikommissionen ikke kunne foreta-
ge brandtekniske undersggelser om bord, kunne omsteaendighederne omkring
brandens spredning ikke klarlaegges.
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Figur 5: POLAR AASSIK den 17. marts 2021, hvor skibet forliste
Kilde: Arktisk Kommando




Brandbekzempelsen

Forstehdndsindsatsen

Da 1. mesteren dbnede deren til toiletrummet (figur 5), blev han medt af tyk
sort rgg, men han sa ingen flammer, og der var ingen meerkbar varmeudvikling.
Derfor vurderede han, at det var en mindre brand, som kunne slukkes med en
CO,-slukker.

POLAR AASSIK var kendetegnet ved sméa rum og smalle korridorer, der hurtigt
blev regfyldte. Samtidig var der materialer i toiletrummet, som kunne udvikle
store meengder sort reg pé kort tid. | de minutter, hvor 1. mesteren hentede
CO,-slukkeren, blev omklaedningsrummet regfyldt, hvilket umuliggjorde en ef-
fektiv forsteh&ndsindsats.
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Figur 6: Omklaedningsrum og der til toiletrum
Kilde: Polar Seafood

Rogdykkerindsatsen

| den tid det tog at moenstre besaetningen og iveerksaette skibets brandbered-
skab, havde branden udviklet sig s& voldsomt, at det ikke leengere var muligt at
bekaempe branden uden anvendelse af ragdykkerudstyr og brandslange. Under
rogdykkerindsatsen viste skibets brandberedskab sine begraensninger:

e Handteringen af de tryksatte brandslanger og slangekoblinger ned igennem
apteringen med dens smalle gange, skarpe hjerner, dertaerskler og karme var
afgerende for, at ragdykkerholdet var ved at lgbe teor for Iuft, for de ndede frem
til branden.



e  Skibet var udstyret med to regdykkersaet uden mulighed for genopfyldning af
luftflasker. Det beted, at besaetningen kun havde ét forseg til at fa kontrol over
branden. Da det mislykkedes, havde besaetningen ikke andre muligheder end
at forlade skibet eller at fa assistance til brandbekeempelsen. Derudover var
der heller ikke mulighed for, at skibets gvrige besaetning kunne komme regdyk-
kerne til undsaetning, hvis der opstod problemer.

e  Skibets ragdykkere var ikke erfarne brandfolk, og periodiske brandavelser var
ikke almindelig praksis om bord. Derfor var ovenstdende problemstillinger ikke
erkendt fgr branden, hvilket fremkaldte en usikkerhed hos regdykkerne, som
blev forstaerket af, at de ikke havde mulighed for at kommunikere effektivt med
hinanden.

Sikkerhedslaering

Branden pa POLAR AASSIK viste, at skibets brandberedskab alene var bereg-
net til at handtere brande, som kunne handteres af to regdykkere umiddelbart
efter dens opstden og for udbredt regudvikling. Da brandbekaempelsen ikke
lykkedes, matte skibet evakueres.

Havarikommissionens undersggelser har tidligere vist, at fiskeskibe generelt har
et yderst begraenset brandberedskab, og besaetningen ma forberede sig pa en
evakuering af skibet, nar det star klart, at branden ikke straks kan bekeempes.
En tidlig forberedelse af evakuering er afgerende for besaetningens sikkerhed.

EMMALIE - Brand den 12. december 2019, DMAIB (2020)

“Elektriske brande kan opsta alle steder i skibet og kan hurtigt ud-
vikle sig i et omfang, som overstiger skibets brandslukningskapa-
citet. Derfor er en tidlig evakueringsindsats essentiel for at sikre
besaetningens overlevelsesmuligheder.”

VESTURLAND - Brand den 7. januar 2017, DMAIB (2017)

“Brandslukningskapaciteten pa fiskeskibe som VESTURLAND er
begraenset af maengden af udstyr og manglen pa strukturel brand-
sikring til at afgreense branden til visse omrader af fartojet. Det er
derfor vigtigt, at brande opdages sa tidligt som muligt, sa fartejets
beseetning kan reagere uden at métte treenge ind i regfyldte om-
rader uden tilstraekkelig viden om brandens omfang. Da de fleste
fiskeskibe er af begreenset starrelse, skal det hurtigt besluttes, om
de vil forsoge at slukke branden eller forlade fartgjet, mens der sta-
dig er tid til at gore dette pd en ordentlig made. Den 7. januar 2017
traf skibsforeren beslutningen inden for 10 minutter. Denne hurtige
beslutning om at forlade skibet gjorde det muligt at evakuere be-
seetningsmedlemmerne pa en sikker made.”






